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１
９
８
３
年
に
建
設
が
始
ま

た
シ
ン
ガ
ポ

ル
の
地
下
鉄
網
Ｍ
Ｒ
Ｔ

︵
Ｍ
ａ
ｓ
ｓ
　
Ｒ
ａ
ｉ
ｌ
　
Ｔ
ｒ
ａ
ｎ
ｓ
ｉ
ｔ
︶
は

着
工
か
ら

年
以
上

た

た
今
な
お

拡
張
を
続
け
て
い
る

繁
華
街
で
あ
る
オ

チ


ド
地

区
に
位
置
す
る
Ｔ
２
１
９
工
区
を
手
掛
け
た
五
洋
建
設
・
Ｂ
ａ
ｃ
ｈ
ｙ
　
Ｓ

ｏ
ｌ
ｅ
ｔ
ａ
ｎ
ｃ
ｈ
ｅ
Ｊ
Ｖ
は
既
設
駅
直
下
で
ア
ン
ダ

ピ
ニ
ン
グ
工
法
に

よ
る
地
下
空
間
の
構
築
や
パ
イ
プ
ル

フ
工
法
に
よ
る
幹
線
道
路
の
地
下
横

断
を
実
施

さ
ま
ざ
ま
な
工
夫
を
凝
ら
し

周
辺
の
商
業
施
設
の
営
業
に
影

響
を
与
え
る
こ
と
な
く

１
０
０
０
万
時
間
の
無
災
害
記
録
と
工
期
内
完
成

を
達
成
し
た


シールドトンネル全景

施工中全景

　
Ｔ
２
１
９
工
区
で
の
主
な
工
事
内
容

は
駅
舎
の
新
設

ト
ン
ネ
ル
の
新
設


新
駅
舎
と
既
設
オ

チ


ド
駅
︵
Ｍ

Ｒ
Ｔ
南
北
線
︶
を
結
ぶ
地
下
連
絡
通
路

の
構
築

特
に
地
下
連
絡
通
路
の
構
築

は
厳
し
い
工
期
設
定
の
下

地
盤
変
形

挙
動
に
対
す
る
厳
し
い
制
約
が
設
定
さ

れ
た
難
易
度
の
高
い
工
事
と
な

た


　
既
設
駅
舎
の
直
下
で
ア
ン
ダ

ピ
ニ

ン
グ
工
に
よ
り
地
下
空
間
を
構
築
す
る

範
囲
の
う
ち

一
部
箇
所
で
有
意
な
変

形
が
生
じ
る
危
険
性
が
判
明
し
た

そ

こ
で

掘
削
と
並
行
し
て
地
盤
改
良
を

実
施
し

駅
舎
荷
重
を
改
良
地
盤
で
支

持
す
る
対
策
を
取

た

対
象
箇
所
は

既
設
駅
舎
の
直
下
で
地
表
か
ら
施
工
で

き
な
い
こ
と
か
ら

水
平
方
向
の
地
盤

改
良
工
法
を
計
画

水
平
機
械
攪
拌

︵
か
く
は
ん
︶
改
良
を
基
本
と
し

既

設
杭
間
は
止
水
を
目
的
と
し
て
ダ
ブ
ル

パ

カ

に
よ
る
水
平
注
入
地
盤
改
良

を
実
施
し
た


　
事
前
の
試
験
施
工
で
品
質
を
実
証
し

た
と
お
り

本
施
工
で
も
改
良
体
の
形

状
に
欠
損
は
な
く

十
分
な
改
良
効
果

を
得
た

水
平
注
入
部
分
の
地
下
水
の

流
入
も
な
く

周
辺
構
造
物
へ
の
影
響

を
最
小
限
に
抑
え
る
こ
と
が
で
き
た


　
ア
ン
ダ

ピ
ニ
ン
グ
工
の
施
工
は
作

業
エ
リ
ア
が
狭
い
た
め

水
平
機
械
攪

拌
改
良
や
水
平
注
入
改
良

ミ
ニ
パ
イ

ル
打
設

ソ
イ
ル
ネ
イ
ル

土
質
調
査

と
い

た
複
数
作
業
を
単
独
で
実
施
で

き
る
多
機
能
削
孔
機
を
採
用
し
た

作

業
内
容
に
応
じ
て
個
別
の
機
械
を
準
備

す
る
必
要
が
な
く
な
り

地
中
作
業
ス

ペ

ス
の
最
適
化
に
加
え
て

機
械
入

れ
替
え
時
間
の
省
略
に
よ
る
工
期
短
縮

と
安
全
性
の
向
上
を
実
現
し
た


　
ア
ン
ダ

ピ
ニ
ン
グ
工
で
構
築
す
る

既
設
駅
の
地
下
空
間
と
新
設
駅
を
接
続

す
る
﹁
地
下
連
絡
路
︵
２
︶
﹂
は

交

通
量
が
多
い
幹
線
道
路
を
横
断
す
る
た

め
開
削
施
工
が
困
難
で
非
開
削
工
法
が

指
定
さ
れ
て
い
た

道
路
へ
の
影
響
を

最
小
限
に
抑
え
る
た
め

パ
イ
プ
ル


フ
工
法
を
採
用
し
た
が

工
事
着
手
後

に
追
加
土
質
調
査
を
実
施
し
た
と
こ

ろ

パ
イ
プ
ル

フ
の
計
画
線
上
に
複

数
の
転
石
が
集
中
し
て
存
在
す
る
こ
と

が
分
か

た


　
そ
こ
で

側
面
下
端
ま
で
パ
イ
プ
ル


フ
を
設
置
す
る
予
定
で
あ

た
当
初

計
画
を
見
直
し

転
石
の
存
在
が
確
認

さ
れ
た
部
分
を
吹
き
付
け
コ
ン
ク
リ


ト
で
補
強
す
る
断
面
に
変
更
し
た

さ

ら
に
転
石
が
想
定
外
の
位
置
に
存
在
す

る
可
能
性
を
考
慮
し

引
き
戻
し
が
可

能
な
パ
イ
プ
ル

フ
用
推
進
機
を
採
用

し
た

岩
盤
や
作
業
エ
リ
ア
の
状
況
か

ら
到
達
立
て
坑
の
完
成
の
遅
れ
も
懸
念

さ
れ
て
い
た
た
め

引
き
戻
し
が
可
能

な
推
進
機
を
使
う
こ
と
に
よ
り

到
達

側
の
地
中
連
続
壁
が
完
成
し
て
い
れ
ば

作
業
を
継
続
で
き
る
と
い
う
効
果
も
見

込
ん
だ


　
転
石
が
存
在
し
な
い
と
想
定
し
た
場

所
に
限
定
し
て
パ
イ
プ
ル

フ
を
配
置

し
た
結
果

地
中
障
害
物
に
当
た
る
こ

と
な
く
全
て
の
パ
イ
プ
ル

フ
を
所
定

の
位
置
に
設
置
で
き
た

到
達
立
て
坑

の
完
成
の
遅
れ
に
対
し
て
も

引
き
戻

し
が
可
能
な
推
進
機
の
導
入
と
推
進
機

が
到
達
立
て
坑
の
壁
面
に
到
達
次
第


発
進
立
て
坑
に
引
き
戻
す
施
工
方
法
を

取
る
と
い

た
事
前
の
準
備
が
奏
功

し

全
体
工
期
の
順
守
を
完
遂
し
た

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